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Bei dem People Mover handelt es sich um ein fur die italienische Stadt Bologna entwickeltes innovatives
offentliches Beférderungssystem, das den Hauptbahnhof mit dem Flughafen verbindet. Die
Einschienenbahn verbindet die beiden Endstationen und einen Zwischenhalt Gber eine insgesamt 5 km
lange Infrastruktur. Es handelt sich um die erste elektrisch angetriebene Einschienenbahn mit
Gummiradern, die vollautomatisch und fahrerlos betrieben wird. Uber circa die Halfte der Strecke sind
das Schutzgelander und das Dach des Zwischenhalts mit Photovoltaikmodulen ausgestattet.

Inspiriert wurde der Entwurf von den charakteristischen Elementen der Stadt und der zentrumsnahen
Vororte, die von der typischen Landschaft der Poebene gepragt sind. Die Stitzpfeiler erinnern
beispielsweise an die typische Bogenform der Sdulengange Bolognas, die Neigung der Portale tGber der
Autobahn Al4 ist die der beiden bekannten Tirme der Stadt, und die Form der Stationen selbst ahnelt
den urspriinglichen Wohnhausern der Ebene der Emilia.

Die Leitlinien fur den Entwurf finden sich in der Ausrichtung der Struktur und in der Strecke selbst. Sie
waren ausschlaggebend fur die Anordnung der Solarmodule am Gelander der FuBwege und auf dem
Dach des Zwischenhalts. Bei den Gelandern begriindet sich der Projektentwurf in der Notwendigkeit, die
Leistung der Module so weit wie moglich zu maximieren, wéhrend es bei dem Dach aufgrund seiner
Gestaltung mdoglich war, die Module auf der Siidwestseite zu installieren. Die Riicksichthnahme auf die
Umwelt und der rationale Einsatz der Energieressourcen waren also Quellen der Inspiration fir die
architektonischen Elemente, deren Ausrichtung und Neigung zwar funktional, aber dennoch auch
elegant und gut proportioniert sind. Streckgitter aus Stahl verbinden die Photovoltaikmodule mit der
Struktur, sodass die Solaranlagen die Architektur der umliegenden Landschaft nicht stéren und sie ihre
Funktion der Energieerzeugung voll und ganz erfillen kénnen.

Mit einer Stromproduktion von 665 MWh pro Jahr deckt das BIPV 35 % des Energiebedarfs des
Systems, was sich mit der Einsparung von 300 Tonnen CO, in einer positiven Umwelthilanz
niederschlagt. Im Gegensatz zu klassischen horizontalen Seilbahnanlagen wird Bolognas People Mover
elektrisch mit 750 V Gleichstrom betrieben, also mit der gleichen Spannung, die auch fir das
Oberleitungsnetz der Stadt benétigt wird.

Die BIPV-Module sind an den Geldndern der Fuliwege anndhernd vertikal und auf dem Dach des
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Zwischenhalts horizontal angebracht. |hre Befestigung erfolgte mithilfe einer schlanken
Stahlkonstruktion, wodurch die Gesamtstruktur nicht beeintrachtigt wird.
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Tipologia progetto

Destinazione d'uso

Tecnica di costruzione edificio

Indirizzo edificio

Sistemi BIPV

Sistema architettonico

Anno integrazione BIPV

Active material

Trasparenza modulo

Tecnologia modulo

Orientamento moduli

Inclinazione moduli [°]

Produzione FV annuale [kWh]

h
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Nuova costruzione
Infrastruttura
Secondo dopoguerra

Bologna, Italien

Vordach, Gelander

2018

Monokristallines Silizium

Opaco

Strati in vetro, FV non riconoscibile, modulo standard
Verschiedene

Um 90, 0
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